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Bezpeci pri jizde i pri dobijeni
Znamy vyrobce zarizeni pro elektrickou bezpeCnost, nemecka firma Bender, prichazi na trh s dalSim
pristrojem pro oblast elektromobility. Regulator nabijeni CC612 EV rozSifuje moznosti nabijeni ze

stridavych siti v domacnostech i verejnych stanicich integrovanych napriklad do poulicniho osvétleni.
RozSifuje se tak portfolio zarizeni pro elektrickou dopravu, zahmuijici hlidace izolace v elektromobi-

lech, nebo monitory rezidudinich proudd v nabijecich stanicich.

smérnou izolovanou soustavou (DC IT siti). Idedlni situ-

aci je tedy dobijeni ze stejnosmérnych stanic. Jsou vy-
konnéjsi a tedy rychlejsi, nez stanice stfidavé, ale vzhledem
k distribucni elektrickeé siti je jejich vystavba nakladnéjsi. Vét-
Sina dobijecich stanic je proto stfidava.

Elektrické sit v elektromobilu je ze své povahy stejno-

Kazda zasuvka pro stfidavé nabijeni musi byt vybave-
na minimalné chraniéem s charakteristikou typu A (CSN EN
61581 [1]) a veSkera opatrfeni pro ochranny vodi¢ musi platit
pro vSechny kmitoCty, které budou prfedany do zafizeni a z ngj
(CSN EN 61140 ed. 2 [2]). Pokud tedy mtize hodnota poru-
chového proudu dosahnout nebo prekrocit hodnotu 6 mA
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(stejnosmérného proudu nebo s vySSimi frekvencemi), je tre-
ba zajistit ochranu pred Urazem elektrickym proudem prou-
dovym chrani¢em typu B, nebo ekvivalentnim monitorovacim
zafizenim. Pomineme-li zakladni rezim Mode 1, ktery nelze
z bezpecénostniho hlediska doporucit, mize AC nabijeni pro-
bihat ve dvou dalSich rezimech — Mode 2 a Mode 3. Rezimy
se lisi v umisténi kontrolniho ochranného zafizeni, které zajisti
preruseni nabijeni pfi poruse (proudovy chrani¢ nebo spinaci
monitorovaci zafizeni, napfiklad RCMB100). Rezim Mode 2
pracuje s kontrolnim zafizenim v kabelu, kdezto rezim Mode
3 pocita s umisténim v dobijeci stanici.

Elektromobily maji oproti automobildm s konvenéni spalovaci
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A Obr. 1: Regulator nabijeni CC612 EV.

Priloha: Elektromobilita

dobijeci stanice, napriklad na parkovistich obchodnich dom(
nebo v aredlech distribu¢nich firem, jsou jiz néjaky ¢as stan-
dardem. Zajem o elektromobily ov§em motivuje mésta i firmy
k budovani mnohem hustsi sité dobijecich stanic. V pfipadé
meést a obci se pfimo nabizi vyuZit stavajici sit elektrického ve-
fejného osvétleni. Nejen pro takové dobijeci stanice je uréen
regulator nabijeni CC612 EV.

CC612 EV je mozkem stfidavé dobijeci stanice. Diky pIné
podpore protokolu OCPP je kompatibilni se vS§emi elektromo-
bily na trhu. Kromé nezbytného propojeni s nabijeci zasuvkou
a spoustécim stykacem dovoluje pfipojeni externiho méficiho
prvku (konektor RJ11) a ¢tecky RFID karet (RJ45), ktera slou-
Zi k identifikaci uZivatele pred nabijenim, je-li to vyzadova-
no. Regulator Ize provozovat v rezimu offline, kdy je nabijeni
umoznéno po identifikaci uzivatele RFID kartou na zakladé
lokalniho seznamu povolenych uzivatell, nebo v rezimu pfi-
pojeni v siti, kdy jsou data o uZivatelich uloZzena na vzdaleném
serveru provozovatele. Ke komunikaci slouzi USB port pro
sifovy adaptér (kabelovy nebo bezdratovy), nebo vestavény
2,5G/3G UMTS modul se SIM kartou a konektorem pro ex-
terni anténu. Pfistroj je ur€en k montazi na DIN li§tu a svymi
rozméry umoznuje konstruovat velmi kompaktni dobijeci sta-
nice, k umisténi napfiklad na sloupy verejného osvétleni nebo
na zed.

Podle normy ISO/DIS 6469-3:2011-05 [3] je pfed samot-
nym nabijenim tfeba zajistit, aby byla napétova sit ve vozidle
bez poruch izolace. Porucha by zpUsobila reakci monitorova-
cich zafizeni nabijeci stanice, nebot monitorovaci zafizeni pro
kontrolu izolace ve vozidle se stanici komunikuje prostred-

architekturou neoddiskutovatelnou vyhodu — zdroj energie
pro baterie miize mit pro svij vozovy park kazda doméacnost
nebo firma. Vyvoj dobijecich stanic dospél nejen k cenové
dostupnym, ale v neposledni fadé také k prostorové kom-
paktnim feSenim potfebnych komponent, diky ¢emuz Ize
dobijeci stanice zfizovat jednodus$eji, nez kdy dfive. Vefejné

nictvim kontaktu v kabelu. Izolaéni porucha ve vozidle tak
neumozni proces nabijeni spustit. Norma souc¢asné definuje
i limitni hodnoty izolace pro stfidavé (500Q/V) a stejnosmérné
(100Q/V) systémy. Stanice soucasné mize detekovat poru-
chu ochranného vodice. V pfipadég, ze se v obvodu vozidla ani

¥ Obr. 2: Znazornéni ochrany pro rezimy nabijeni 1 az 3.
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A Obr. 4: Hlida¢ izolaéniho stavu pro elektricka vozidla, typ
RCMB100.

v kabelu nevyskytuje porucha izolace, zahaji dobijeci stanice
proces nabijeni. Monitorovaci zafizeni vozidla je pfepnuto do
pasivniho rezimu a dobijeci stanice figuruje jako kontrolni pr-
vek v celém okruhu vCetné vozidla.

Pro monitorovani izolacniho stavu ve vozidle Ize pouzit
napfiklad hlida¢ izolace IR155. P¥istroj hlasi izolaéni poruchu

V¥ Obr. 5: Hlida¢ izola¢niho stavu pro elektricka vozidla, typ IR155.

A Obr. 3: Znazornéni ochrany pro rezim nabijeni 4.

a informuije fidi¢e o potrebé jejiho odstranéni v nejkratsi moz-
né dobé. Zarover vSak dovoluje provoz bez rizika pro posad-
ku az do chvile, kdy nastane dal$i zavada. V takovém pripadé
hlida¢ okamzité vypne systém elektromobilu.

Kromé nabijeni stfidavymi stanicemi Ize elektromobily
nabijet i vysokorychlostné, pomoci stejnosmérnych dobije-
cich stanic. Pouzitim izolované konstrukce elektroniky nebo
zafazenim oddélovaciho transformatoru je dobijeci stanice
izolovanou stejnosmeérnou siti se vS§emi vyhodami. Prvni po-
rucha, stejné jako ve vozidle, nebude mit za nasledek vypnuti
a nabijeni tedy mUze bez preruseni pokracovat aZz do konce.
V pfipadé prvni poruchy je dotykové napéti pfiblizné 0 V a Ize
tedy témér vyloucit potencialni nebezpeci proudu protékajici-
ho pres lidské télo. Nabijeci stanici tak mizZe pouzivat i osoba
bez patficné elektrotechnické kvalifikace.

Protoze jsou stejnosmérné dobijeci stanice izolovanou
siti, je nezbytné monitorovat jejich izolac¢ni stav. Vhodnym
hlidacem je napfiklad typ isoEV425, ktery, stejné jako vSech-
ny ostatni hlidage firmy Bender, splfiuje pozadavky CSN EN
61557-8 [4]. Reaguje tedy nejen na asymetrické, ale i na sy-
metrické poruchy izolaéniho stavu, které mohou vzniknout
v situaci, kdy izolaéni odpor vSech vodicl v siti klesd priblizné
stejné. Nedetekovani takové zavady by mohlo mit za nasle-
dek vznik pozar( oteplenim v misté poruchy plsobenim vys-
Sich proudd.

Poznamky:

[1] €SN EN 61851-...fada norem Systém nabijeni elektric-
kych vozidel vodivym propojenim.

[2] CSN EN 61140 ed. 2. Ochrana pted Grazem elektrickym
proudem — Spole¢na hlediska pro instalaci a zafizeni

[3] ISO/DIS 6469-3:2011-05. Electrically propelled road ve-
hicles — Safety specifications — Part 3: Protection of persons
against electric shock

[4] CSN EN 61557-8 ed.2. Elektricka bezpeénost v nizkona-
pétovych rozvodnych sitich se stfidavym napétim do 1 000 V
a se stejnosmérnym napétim do 1 500 V - Zafizeni ke zkouSe-




>y > Pfiloha: Elektromobilita

4 r‘ml’
mmmw\wun ‘
\ i

cTU

Car TECH

4 | BEDER

The Powev in Electn(al Safe\y

e 5 ¢ § NN s

O | O ZARIZENI PRO

™ A AQ G0 W z
| %9 l m KONTROLU ELEKTRICKE
® 8,0, 8k 1. LY )
§: 4 BENDER. s el - Systém MEDICS pro zdravotnické prostory
N AGH420 . A L1
N - Pramyslové hlidace izolaéniho
N stavu A-ISOMETER
‘\ - Systémy pro vyhledavani poruch
\ izolace EDS
u: - Monitory rezidualnich proudt RCM
| E\ ISOMETER® j - Analyzatory sité PEM a pramyslova
‘ ,"' of relé VMD, VME
T (R e % - Pristroje pro revize lékafskych

pristroji UNIMET

—

A Obr. 6: Hlida¢ izolaéniho stavu pro nabijeci stanice, typ isoEV425.

ni, méreni nebo sledovani ¢innosti prostredkd ochrany— Cast
8: Hlidace izola¢niho stavu v rozvodnych sitich IT

Vice informaci naleznete na naSich webovych strankach
www.ghvtrading.cz, www.ghvtrading.sk, nebo nas muizete
kontaktovat na e-mailovych adreséach, telefonicky, nebo pfi-
mo osobné na nasi adrese.
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